Sonderveroffentlichung Beteiligungen

Schifffahrt in der Krise —

Wie Anleger darauf reagieren sollten

Wahrend Schitfstonds und Reedereien seit Krisenbeginn mit Finanzierungsengpassen
kampten, bahnen sich nun sogar Insolvenzen an. Investoren bieten sich gerade jetzt
Einstiegsmoglichkeiten und Chancen mit aulBerordentlichem Renditepotenzial.

Im Gesprach mit Michael F. GUnther, Geschaftstuhrer der MFG Frankfurt am Main.

Frankfurt am Main

Aktuell werden Anleger durch
negative Presse mit teils drasti-
schen Slogans verschreckt. Wie
gehen Sie damit um?

Gunther: Die Presse ist hierbei oft
sensationslustern und berichtet ty- 2
pischerweise und gern Uber die ==
Probleme. Nach jangsten Studien & = BT
haben etwa 150 von 2500 deut- [ PaEeL LS |
schen Schiffs-KG’s tatsachlich Prob-  § S
leme. Uber die vielen Fonds, welche
auch in diesen Zeiten zweistellige
Netto- Auszahlungen leisten, hort
man leider viel zu wenig. Zudem
wird in der Problemdarstellung zu
wenig differenziert und so stark
verallgemeinert, dass damit tat-
sachlich viele Anleger und insbe-
sondere potentielle Investoren der
Asset-Klasse Schiff von vornherein
kaum Beachtung schenken. Dies
verstarkt zusatzlich den Eigenkapi-
talmangel in der Branche, eroffnet
aber vorausschauenden, antizyk-
isch agierenden Investoren beson-
dere Gelegenheiten - im Einkauf
llegt bekanntlich der Gewinn. Diese
Situation vermitteln wir unseren
Kunden und untermauern dies mit
konkreten Analysen und Investiti-
onsalternativen.
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Was lauft schief bei Fonds

und Reedereien, die tatsachlich
in Liquiditatsengpassen stecken
oder sogar von Insolvenz be-
droht sind?

In der Euphorie des langen Auf-
schwungs vor der Krise bis 2008
wurden zu viele Schiffe bestellt, oft
bedenkenlos, am realen Bedart vor-
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bel, fast wie im Rausch. Von Emissi-
onshausern wurden teils zu hohe
Schiffspreise bezahlt, die Fonds teil-
weise mit riskanten Wahrungsspe-
kulationen innerhalb der Finanzie-
rung versehen und generell mit zu
hohen , weichen” Kosten belastet.
Von den Banken wurde damals fast
alles finanziert. Wenn dann Char-
terraten wegbrechen, Schiffsbe-
triebskosten starker als erwartet
steigen und der japanische Yen
(JPY) zum USD historische Hochst-
stande erreicht, konnen sich diese
Projekte einfach nicht mehr tragen,
zumal die Banken heute kaum
noch Handlungsspielraume zulas-
sen.

Was empfehlen Sie Anlegern,
deren Schiffsfonds Probleme
haben?

Hierauf gibt es leider keine pau-
schale Antwort. Man muss |eden
Fonds und dessen Situation indivi-
duell analysieren. Wir sind selbst in
rd. 500 Schiffsgesellschaften inves-
tiert und Iin uber 60 Beiraten von
Schiffs-KG's mit einem Mandat ver-
treten, dadurch mit dem gesamten
Spektrum gut vertraut, was die
Krise an Problemen fur die Kom-
manditisten mit sich bringt. Eigent-
lich gibt es nur einen allgemeingul-
tigen Ratschlag: sich von einem
Fachmann beraten zu lassen, bevor
man maoglicherweise , gutes Geld”
schlechtem , hinterherwirft” wie
man Im Borsenjargon sagt.

In welche Schiffsfonds investie-
ren Anleger heute noch, wenn
uberhaupt?

Im aktuellen gesamtwirtschaftli-
chen Umfeld suchen Anleger Si-
cherheit und mochten sich nicht zu
lange binden. Bevorzugt werden
kurze bis mittlere Lautzeiten, junge
.Second-Hand-Schiffe” ausge-
wahlter Segmente und zu Krisen-
einkaufspreisen. Gewunscht sind
zudem zeitnahe erste Kapitalruck-
flUsse, wahrungskongruente Finan-
zierungen und sehr konservative
Prognose-Rechnungen. Neben ei-
nem Uberzeugenden Gesamtkon-
zept sind eine tiefe Verbundenheit
des Initiators mit dem Projekt, hohe

Transparenz und schlanke Kosten-
strukturen unerlasslich.

Michael F. Glinther,
GeschaftsfUhrer MFG GmbH Frankfurt/M.

Sie konnten in diesem Jahr be-
reits erfolgreich eine Privat-
platzierung im Schiffssegment
realisieren und sind aktuell im
Vertrieb mit einer weiteren.
Was ist |hr Erfolgsrezept im ak-
tuell schwierigen Marktumfeld?
Wir sind seit uber 20 Jahren auf
Schiffsinvestments spezialisiert und
haben ein treues Klientel, das unse-
rer Fachkenntnis vertraut. Wir ver-
binden uns eng mit unseren Projek-
ten, iIndem wir uns als Grundungs-
kommanditisten beteiligen und
auch in die GeschaftstUhrung der
Schiffsgesellschaft gehen. Wir sind
also , mit an Bord” von der Investi-
tionsphase, Uber den laufenden
jahrelangen Schiffsbetrieb bis hin
zur finalen VerauBBerung. Bel den
aktuellen Investments profitieren
wir gemeinsam mit den Anlegern
von historisch gunstigen Einstiegs-
preisen und gehen nur in ausge-
wahlte und sorgtaltig recherchierte
Segmente mit konservativen Kalku-
lationsparametern. Dabei sind fur
uns Grundvoraussetzungen eine at-
traktive ,wasserdichte” Finanzie-
rung zu derzeit historisch niedrigen
/insen, schlanke Kostenstrukturen
und absolute Transparenz. Unser
Investitionshorizont ist nicht die Le-
bensdauer eines Schiffes, sondern
ein angemessener Zeitraum bis

zum nachsten Aufschwung, den
wir dann auch zum erfolgreichen
CExit” nutzen.

Wie sehen Sie die Perspektiven
far Schiffsinvestments?
Kurztristig stellen die Auswirkun-
gen der bereits viel zu lange anhal-
tenden Krise fur viele Schiffstonds
eine groBBe Herausforderung dar.
Leider werden nicht alle Fonds den
Kampt gegen die Krise gewinnen
konnen. Mittel- und langfristig
sehen die Perspektiven viel besser
aus, insbesondere, wenn man das
jetzt auBerordentlich gunstige Ein-
stiegsniveau nutzen kann. Die Krise
ist bezuglich der Transportvolumen
weitgehend uberwunden; auch
uber zukunftig positive jahrliche
/uwachsraten sind sich die Analys-
ten einig. Aktuell belasten noch die
in der Euphorie der Boom-Phase
bestellten und jetzt abzuliefernden
Schitfe und drucken in einigen Seg-
menten aut die Charterraten. Diese
Phase lauft allerdings bald aus,
denn derzeit werden deutlich weni-
ger Schiffe neu bestellt, da diese
kaum noch zu finanzieren sind.
Bankenkrise und Kreditklemme
wirken an dieser Stelle ausnahms-
weise einmal positiv. Die Anzahl an
verschrotteten Schiffen in den letz-
ten 3 Jahren hat in einzelnen Seg-
menten zudem teils historische
Hochststande erreicht. Zum einen
weil die begrenzte Lebensdauer
von Schiffen in Krisenzeiten durch
wirtschaftliche Uberalterung (Treib-
stoffverbrauch, Reparatur, War-
tung) verkurzt wird. Zum anderen
well in Zeiten knappen Eigenkapi-
tals attraktive Verschrottungserlose
fur die Eigner rentabler sein kon-
nen, als den Schiffsbetrieb fortzu-
fuhren. Wir haben damit im ausge-
pragt zyklischen Schitffahrtsmarkt
starke Selbstregulierungskrafte, die
in einigen Segmenten bereits in na-
her Zukunft zu deutlich anziehen-
den Charterraten und damit auch
hoheren Schiffspreisen fuhren soll-
ten.

Hard Facts
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